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ο Παγκόσµιο Πρωτάθληµα Ράλλυ του 2011 σηµατοδοτεί
έναν σηµαντικό σταθµό στην εξέλιξη αυτού του µείζονος 
αθλήµατος.

Αφ’ ενός, υποδέχεται µια νέα κατηγορία αυτοκινήτων και, αφ’ 
ετέρου, συµπίπτει µε τη δέσµευση της ∆ιεθνούς Οµοσπονδίας του 
Αυτοκινήτου (FIA) για τη µείωση του κόστους. Στον τοµέα των 
ελαστικών, τούτο πραγµατοποιείται χάρη στο άνοιγµα του 
πρωταθλήµατος σε πολλούς προµηθευτές ελαστικών και, από το 
2012, χάρη επίσης και στη µείωση της ποσότητας των ελαστικών 
που χρησιµοποιούνται σε κάθε κούρσα.
 
Στη συγκυρία αυτήν, και µετά από πέντε χρόνια απουσίας, η Michelin 
εισέρχεται εκ νέου στον στίβο για την κατάκτηση νέων επιτυχιών, 
στο υψηλότερο επίπεδο των αγωνισµάτων δρόµου.

Η επιστροφή αυτή αιτιολογείται µε την θέση σε ισχύ ενός κανονισµού ο οποίος είναι 
σε συνάφεια µε τις αρχές στις οποίες ο Όµιλος είναι ιδιαιτέρως προσηλωµένος.  
Πράγµατι, η Michelin συµµετέχει σε αγώνες από τη στιγµή που οι αθλητικοί κα- 
νονισµοί επιτρέπουν τον συναγωνισµό µεταξύ πολλών κατασκευαστών ελαστικών.  
Αυτό είναι που ωθεί στην πρόοδο των τεχνολογιών του µέλλοντος, αυτό είναι που 
ευνοεί το θέαµα. Η Michelin εργάζεται επίσης για την µείωση του κόστους, συ- 
γκεκριµένα µε τη µείωση της ποσότητας των ελαστικών που χρησιµοποιούνται σε 
κάθε κούρσα.

Από την εποχή των πρωτοπόρων, η συµµετοχή της Michelin στα αγωνίσµατα δρόµου, 
καθώς και στις πίστες, δεν απογοήτευσε ποτέ. Αυτό το εργαστήριο σε φυσικό µέγε- 
θος, προσφέρει την ευκαιρία να επισφραγιστούν οι πιο προωθηµένες τεχνολογικές 
καινοτοµίες, σε ακραίες συνθήκες, πριν µεταφερθούν στα ελαστικά του εµπορίου.  
Συµβάλλει έτσι στη βελτίωση της ισορροπίας των επιδόσεων των ελαστικών Michelin 
καθώς και στον σεβασµό προς το περιβάλλον.  Σήµερα επίσης, οι αγώνες αποτελούν 
ένα ισχυρό κίνητρο για τη Michelin ώστε να ανταποκριθεί στις προκλήσεις του 21ου 
αιώνα.

Με την εµπλοκή της στο Παγκόσµιο Πρωτάθληµα Ράλλυ - WRC, η Michelin επιθυµεί να 
επιδείξει για µιαν ακόµη φορά την τεχνολογική τεχνογνωσία της, µια σταθερά 
εγγεγραµµένη στα γονίδια της µάρκας εδώ και περισσότερο από έναν αιώνα.
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Από την εποχή που δηµιουργήθηκε το Παγκόσµιο Πρωτάθληµα Κατασκευαστών 
το 1973, η Michelin κέρδισε 38 παγκόσµιους τίτλους και 224 νίκες.

H IΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ MICHELIN ΣΤΟ
ΠΑΓΚΟΣΜΙΟ ΠΡΩΤΑΘΛΗΜΑ 
ΡΑΛΛΥ WRC 

ΤΗΣ MICHELIN ΣΤΟ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟ  
ΠΡΩΤΑΘΛΗΜΑ ΡΑΛΛΥ 

Τα ελαστικά Michelin είχαν κερδίσει σε ράλλυ αυτοκινήτου πολύ πριν από το 
1973.  Το 1954, το βάθρο τερµατισµού του Ράλλυ Μόντε Κάρλο ήταν 100% 
Michelin.  Στις αρχές της δεκαετίας του 60, η Citroën είχε ζητήσει από τη Michelin 
να εξοπλίσει τις DS της.  Όµως, η Michelin µπήκε επίσηµα στην περιπέτεια από το 
Ράλλυ Μόντε Κάρλο του 1973, µε τις Alpine-Renault.

Χάρη στην ευκινησία της Berlinette σε συνδυασµό µε τις επιδόσεις του ελαστικού 
« slick » µε δοµή radiale, οι « Τέσσερις Σωµατοφύλακες » της οµάδας Alpine-
Renault (οι Darniche, Nicolas, Thérier, Andruet) υπήρξαν οι κυρίαρχοι της σαιζόν 
73.  Με έξι νίκες, η Alpine-Renault και η Michelin αποσπούν τον πρώτο τους τίτλο 
Παγκόσµιου Πρωταθλητή.

Το 1981, η Michelin συνεργάζεται µε την Talbot-Lotus απέναντι στις Ford Escort, 
Audi Quattro και Fiat 131 επίσηµες συµµετοχές σ’ ένα πρωτάθληµα πολύ 
«ανεβασµένο».  Χάρη στα επιτεύγµατα των Guy Fréquelin και Henri Toivonen, η 
Talbot και η Michelin αποσπούν τον τίτλο Κατασκευαστών του 81. Την επόµενη 
χρονιά, η Michelin αντιµετωπίζει µια νέα πρόκληση :  να εξοπλίσει ταυτοχρόνως 
τα αυτοκίνητα µε κίνηση στους 2 τροχούς προωθητικού τύπου / type propulsion 
και τα νέα, µε κίνηση στους 4 τροχούς.  Εκείνη τη χρονιά, η Michelin πήρε πέντε 
παγκόσµιες νίκες, µε τρία διαφορετικά µοντέλα αυτοκινήτων: Opel Ascona, 
Renault 5 Turbo και Audi Quattro.

Η Michelin εισέρχεται στην εποχή των Groupe B το 1984. Η Audi και η Peugeot 
επιλέγουν τα ελαστικά Michelin προκειµένου να περάσουν στο έδαφος τη δύναµη 
εκείνων των πρωτοτύπων (500 ίππους και πλέον). Από το 1984 έως το 1986, 
η Michelin κερδίζει τους τρεις τίτλους Κατασκευαστών και τους τρείς τίτλους 
Οδηγών.

Τα ελαστικά Michelin θα κυριαρχήσουν, επίσης, και στην εποχή των Groupe A κατ’ 
αρχάς µε την Lancia ως εταίρο / συνεργάτη (πέντε τίτλοι).  Το 1993, η Toyota 
συναντά τη Michelin και την πιο πρόσφατη καινοτοµία της – τον αφρό ATS 
anti-crevaison (ενάντια στο κλατάρισµα) – ώστε να τη βοηθήσει να αποσπάσει 
τον πρώτο της παγκόσµιο τίτλο σε ράλλυ.  Στα τέλη της δεκαετίας του 90 η 
Michelin κερδίζει τέσσερις αλλεπάλληλους τίτλους Οδηγών µε τον Tommi 
Mäkinen.

Η δεκαετία του 2000 σηµατοδοτεί την ανάρρηση των οχηµάτων World Rally Cars 
µε τις Peugeot 206 WRC, τις Ford Focus WRC, κατόπιν τις Citroën Xsara WRC. 
Παρά τον τροµερό ανταγωνισµό, τα ελαστικά Michelin κυριαρχούν σε όλα τα 
πεδία (χώµα, χιόνι, άσφαλτο) και τα προϊόντα δεν παύουν να εξελίσσονται.  Η 
Michelin και η Citroën κερδίζουν τρεις παγκόσµιους τίτλους. 

OI XΡΟΝΟΛΟΓΙΕΣ - ΣΤΑΘΜΟΙ 

Πρώτη εµφάνιση του ελαστικού slick 
µε δοµή ράντιαλ σε Παγκόσµιο Πρω- 

τάθληµα Ράλλυ.
Η Michelin είναι ο πρώτος κατασκευαστής ελα- 
στικών που λανσάρει το ελαστικό slick µε δοµή 
ράντιαλ σε ράλλυ, ένα προϊόν που, µέχρι τότε, 
προοριζόταν µόνο για την πίστα.  Με τη συµβο- 
λή των νέων αυτών ελαστικών Michelin, οι « 
Σωµατοφύλακες » (Andruet, Darniche, Nicolas 
και Thérier) προσφέρουν τον πρώτο παγκό- 
σµιο τίτλο στην ιστορία των ράλλυ, στις berli- 
nettes A.110 της Alpine-Renault.

επιτρέπει την κύλιση µε υψηλή ταχύ- 
τητα, παρά την απώλεια πίεσης σε ένα 

ή περισσότερα ελαστικά.  Το ATS κερδί- 
ζει το Τρόπαιο της Καινοτοµίας, στο Παγκόσµιο 
Αυτοκινήτου του 1988.  Το 1989, ο Didier 
Auriol ολοκληρώνει µια ειδική διαδροµή στην 
Ελλάδα, µε τέσσερα ελαστικά σκασµένα.

1987
Ανάρρηση των αυτοκινήτων του 

«Groupe A », που είναι λιγότερο ισχυ- 
ρά, εν συνεχεία της απαγόρευσης των 

αυτοκινήτων του « Groupe B », που κρίθηκαν 
πολύ επικίνδυνα (τραγικό δυστύχηµα του Henri 
Toivonen στον Γύρο της Κορσικής το 1986).  Η 
Michelin καινοτοµεί µε το λανσάρισµα του 
συστήµατός της ATS (Appui Temporaire 
Souple – Προσωρινό Εύκαµπτο Στήριγµα), που 

Η Lancia και η Michelin µοιράζονται 
την 5η συνεχή παγκόσµια νίκη τους : 

πρόκειται για ρεκόρ.

Στο τιµόνι της Toyota Celica που είναι 
εξοπλισµένη από τη Michelin, ο Didier 

Auriol είναι ο πρώτος Γάλλος πιλότος 
που γίνεται Παγκόσµιος Πρωταθλητής Ράλλυ.

Λανσάρισµα των καλουπωµένων 
ελαστικών για άσφαλτο / pneus 

asphalte moulés στο Ράλλυ Μόντε 
Κάρλο. Προκειµένου ν’ ανταποκριθεί στον νέο 
κανονισµό της FIA που απαγορεύει τη χρήση 
ελαστικών slicks στα ράλλυ WRC, η Michelin 
λανσάρει µία νέα γκάµα καλουπωµένων ελα- 
στικών για άσφαλτο / pneus asphalte moulés 
προκειµένου ν’ ανταποκριθεί σ’ ένα ελάχιστο 
ποσοστό σκαλίσµατος της τάξεως του 17%.

Νέα γενιά ελαστικών για άσφαλτο 
«Fort Potentiel» (FP–Ισχυρή ∆υναµι- 

κή) στο Ράλλυ του Σαν Ρέµο.
Η νέα αρχιτεκτονική του ελαστικού για στεγνή 
άσφαλτο FP προσδίδει περισσότερη ακαµψία 
στο ελαστικό. Το κέρδος σε εγκάρσιες επιδό- 
σεις (στροφές) και σε επιδόσεις στην ευθεία 
(επιτάχυνση/φρενάρισµα) είναι ιδιαιτέρως εν- 
δεικτικό.  Την ίδια χρονιά, η Michelin ανεβάζει 
το σκορ της στις 150 παγκόσµιες νίκες σε 
ράλλυ, χάρη στην επιτυχία του Sainz στη Νέα 
Ζηλανδία.

Μια νέα εποχή ανοίγει µε την εµφά- 
νιση των αυτοκινήτων των Groupes B, 

A και N. Ο Röhrl (Opel Ascona/ 
Michelin) επικρατεί της Michèle Mouton, της 
πρώτης γυναίκας που είχε νικήσει σε αγώνα 
ράλλυ του παγκοσµίου πρωταθλήµατος 
(1981).

Με 4 επιτυχίες, ο Mikkola γίνεται 
παγκόσµιος πρωταθλητής στο τιµόνι 

της Audi Quattro του, που είναι 
εξοπλισµένη από τη Michelin.  Την επόµενη 
χρονιά, πάντοτε µε Audi, ο Blomqvist δίνει τη 
δυνατότητα στη Michelin να πραγµατοποιήσει 
την πρώτη της διπλή νίκη (νταµπλ), στο 
πρωτάθληµα οδηγών και στο πρωτάθληµα 
κατασκευαστών.

Η πρώτη από τις δύο αλλεπάλληλες 
διπλές νίκες (νταµπλ) που πέτυχαν η 

Peugeot και η Michelin µε τη 205 Turbo 
16 µε τους Salonen και Kankkunen.
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ΤΗΣ MICHELIN ΣΤΟ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟ  
ΠΡΩΤΑΘΛΗΜΑ ΡΑΛΛΥ 

OI XΡΟΝΟΛΟΓΙΕΣ - ΣΤΑΘΜΟΙ 

Νέα ελαστικά χιονιού GA & GE στο 
Ράλλυ Σουηδίας.  Το Ράλλυ Σουηδίας, 

το µοναδικό αγώνισµα του WRC που 
διεξάγεται 100% σε πάγο/χιόνι, απαιτεί από 
τον κατασκευαστή ελαστικών σκληρή δουλειά 
στον τοµέα της ανάπτυξης. Τα 384 καρφιά των 
ελαστικών Michelin GA και GE είναι κολληµένα 
µε το χέρι µέσα στα κυβίδια γόµας.

Μια νέα γενιά ελαστικών για χώµα 
«BTO» στην εκκίνηση του Ράλλυ Νέας 

Ζηλανδίας. Οι µηχανικοί/αρµόδιοι για 
την ανάπτυξη του οµίλου Michelin προχώρησαν 
µε την ίδια µέθοδο που είχαν χρησιµοποιήσει 
και για το ελαστικό ασφάλτου «FP» προκει- 
µένου να δηµιουργήσουν το νέο ελαστικό για 
χώµα «BTO». Η εργασία συνίστατο, κατ’ αρχάς, 
στη δόµηση του ελαστικού, ώστε να προσφέ- 
ρει µεγαλύτερη ακαµψία και +20% επιδόσεων 
ως προς τις επιδόσεις στο εγκάρσιο κράτηµα 
κατά το φρενάρισµα. Χάρη στο νέο αυτό ελα- 
στικό, ο Sébastien Loeb κυριάρχησε στη σαι- 
ζόν.

Ο πρώτος από τους τρεις αλλεπάλ- 
ληλους παγκόσµιους τίτλους που κέρ- 

δισε η Peugeot 206 WRC (ήδη από την 
πρώτη πλήρη σαιζόν της) συµπίπτει µε τον 30ο 
τίτλο της Michelin.

Στη Φινλανδία, ο Märtin (Ford Focus) 
προσφέρει στη Michelin την 200η πα- 

γκόσµια επιτυχία της. Citroën προφα- 
νώς εδώ ή κάτι ξέχασαν ή τους έµεινε η λέξη 
από αντιγραφή

Αφ’ ότου είχε εγκαταλείψει τη σκηνή 
του Παγκόσµιου Πρωταθλήµατος Ράλ- 

λυ, στα τέλη του 2005 µε µια ακόµη 
διπλή νίκη (νταµπλ) που είχαν πετύχει ο 
Sébastien Loeb και η Citroën µε την Xsara, η 
Michelin επανέρχεται στο IRC (Intercontinental 
Rally Challenge – ∆ιηπειρωτικούς Αγώνες 
Ράλλυ) και στο WRC (World Rally Champion-
ship – Παγκόσµιο Πρωτάθληµα Ράλλυ).

ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΥ ΠΡΩΤΑΘΛΗΜΑΤΟΣ  
ΡΑΛΛΥ WRC 

O ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ ΤΟΥ 

Σύµφωνα µε τον ισχύοντα κανονισµό του WRC, τα ελαστικά που κατασκευάζονται 
για το Παγκόσµιο Πρωτάθληµα Ράλλυ υπόκεινται σε µια συγγραφή υποχρεώσεων 
εξαιρετικά αυστηρή. Η Michelin, η οποία επελέγη από την FIA ως ένας από τους προµηθευτές 
του πλατώ για το 2011, συµµορφώνεται προς τους νέους αυτούς κανόνες, οι οποίοι φέρνουν τα 
ελαστικά ράλλυ πλησιέστερα προς τα ελαστικά για τον δρόµο.  Οι εταίροι / συνεργάτες της 
Michelin, εποµένως, θα επωφεληθούν νέων ελαστικών, τα οποία είναι σχεδιασµένα για να είναι 
γρήγορα, και τούτο µέσα σ’ ένα ευρύ φάσµα συνθηκών κύλισης.

Τα νέα ελαστικά για τη σαιζόν WRC 2011 κατατέθηκαν στα γραφεία της FIA περί τα τέλη του 
2010.  Τα χαρακτηριστικά τους θα παγιωθούν για όλη τη σαιζόν, µε την εξαίρεση ενός « joker » 
τον οποίον η Michelin θα έχει τη δυνατότητα ν’ αποφασίσει να παίξει.  Τα ελαστικά, λοιπόν, πρέπει 
να ανταποκρίνονται στις απαιτήσεις όλων των εταίρων  / συνεργατών µας.  Είναι δυνατόν ν’ 
αγοράσει κάποιος ελαστικά Michelin για ράλλυ, από ειδικούς µεταπωλητές. Το «ξανσκάλισµά» 
τους, καθώς και οποιαδήποτε µετατροπή του σχεδίου τους απαγορεύονται επίσης.  Το άρθρο το 
οποίο καθορίζει ότι « το διάστηµα µεταξύ του τροχού και του εσωτερικού τµήµατος του ελαστικού 
πρέπει να είναι γεµισµένο αποκλειστικά και µόνο µε αέρα » αποκλείει, συγκεκριµένα, τη χρήση 
του µηχανισµού anti-crevaison ATS της Michelin ενάντια στο κλατάρισµα.

Μια ποσόστωση ελαστικών τα οποία φέρουν 
σήµανση ως εξουσιοδοτηµένα, όλα ταυτο- 
ποιούµενα βάσει ενός µπαρκόντ, επιβάλλεται 
για κάθε αγώνισµα, όπου τα αυτοκίνητα θα 
µπορούν να φέρουν µαζί τους, κατ’ ανώτατο 
όριο, δύο βοηθητικούς τροχούς (ρεζέρβες). Η 
κατανοµή ορίζεται κατά τον εξής τρόπο :

Ήδη από το προσεχές έτος, αυτή η ποσό- 
στωση θα περιοριστεί, πράγµατι, κατά ένα 
ποσοστό της τάξεως του 15 έως 20%, και κα- 
τόπιν θα µειωθεί κατά την ίδια αναλογία το 
2013.
Αυτό στα πλαίσια της διπλής φροντίδας να 
αυξηθεί η χιλιοµετρική απόδοση των ελαστι- 
κών, ενώ ταυτοχρόνως να διατηρείται το ίδιο 
επίπεδο επιδόσεων και ασφάλειας, και να 
µειωθεί το κόστος.

Εξ άλλου, σε συνάρτηση µε τα εδαφικά χαρα- 
κτηριστικά του κάθε ενός από τα δεκατρία 
ράλλυ που εγγράφονται στο Παγκόσµιο 
Πρωτάθληµα Ράλλυ WRC, η κατανοµή των 
διαφόρων τύπων ελαστικών. όπως αυτά 
προσαρµόζονται στην κάθε επιφάνεια, 
επιβάλλεται ως εξής :

6 ελαστικά x αριθµό αλλαγών + 6 επί πλέον 
ελαστικά για το « Shakedown » (την επίσηµη 
δοκιµή της Πέµπτης).κατά τον εξής τρόπο :

6 ελαστικά x αριθµό αλλαγών + απεριό- 
ριστα για το « Shakedown ».

Πιλότοι χωρίς προτεραιότητα 

4 ελαστικά x αριθµό αλλαγών + 5 επί πλέον 
ελαστικά για το « Shakedown ».

(αυτοκίνητα µε κίνηση σε 2 τροχούς) 
και Πιλότοι χωρίς προτεραιότητα 
(αυτοκίνητα µε κίνηση σε 2 τροχούς):

(αυτοκίνητα µε κίνηση σε 4 τροχούς):

ένας µόνον τύπος ελαστικού µε ενιαία γόµα, 
µονταρισµένος σε ζάντες 7x15’’.

Άσφαλτος:  
ένας µόνον τύπος ελαστικού (ως προς τη δοµή και 
το σκάλισµα), µε δυνατότητα επιλογής ανάµεσα σε 
γόµες δύο διαφορετικών βαθµών σκληρότητας.

Χώµα:   
ένας µόνον τύπος ελαστικού (ως προς τη δοµή 
και το σκάλισµα), µε δυνατότητα επιλογής ανάµεσα 
σε γόµες δύο διαφορετικών βαθµών σκληρότητας, 
εκ των οποίων µία µόνο ορίζεται από την FIA για 
κάθε αγώνισµα.
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15/65 R 15 X-Ice North (µε καρφιά)

ΧIONI

20/65 R 18 Pilot Sport H (σκληρό) 
20/65 R 18 Pilot Sport S (µαλακό)  

AΣΦΑΛΤΟΣ

17/65 R 15 Latitude Cross H (σκληρό)
17/65 R 15 Latitude Cross S (µαλακό)  

ΧΩΜΑ

MICHELIN WRC 
H ΓΚΑΜΑ ΤΩΝ ΕΛΑΣΤΙΚΩΝ 

Τρεις τύποι ελαστικών, ειδικά προσαρµοσµένοι για τις διάφορες επιφάνειες, 
«χιόνι», «άσφαλτο» και «χώµα», θα διαγωνιστούν κατά το Παγκόσµιο Πρωτά- 
θληµα Ράλλυ.
Θέτοντας σε ενέργεια τις πιο προχωρηµένες τεχνολογίες, το πρόγραµµα έρευνας 
και ανάπτυξης που διεξάγεται από τη Michelin για τα ελαστικά της που προο- 
ρίζονται για ράλλυ, αποσκοπεί στον συνδυασµό, στο υψηλότερο επίπεδο, επιδό- 
σεων, πολλαπλότητας δυνατοτήτων και χιλιοµετρικής απόδοσης.
 

Με την ανάρρηση µιας νέας κατηγορίας αυτοκινήτων (περνάµε, από την 
παρούσα σαιζόν, από τα µοντέλα που λειτουργούν µε κινητήρα 2 λίτρων turbo 
σε µια µηχανική του 1,6 λίτρου turbo, πάντοτε όµως µε κίνηση στους τέσσερις 
τροχούς) και, από το 2012, και ακόµη πιο ύστερα, το 2013, µε τον περιορισµό 
της επιλογής των ελαστικών που θα είναι εξουσιοδοτηµένα για τις κούρσες, οι 
τεχνολογικές προκλήσεις που θα επιβάλλονται από το WRC γίνονται ιδιαιτέρως 
ενδιαφέρουσες ως προς την αντιµετώπισή τους. Λόγω του ευρέος πλαισίου 
χρήσης και της ανάγκης προσαρµογής στα διάφορα οδοστρώµατα, το ελαστικό 
οφείλει, πράγµατι, να είναι ταυτοχρόνως πολλαπλών δυνατοτήτων και σταθερό, 
κατά τέτοιον τρόπο ώστε να διατηρεί τις επιδόσεις του καθ’ όλη τη διάρκεια της 
χρήσης του.

Προκειµένου να επιτρέψει επιδόσεις πρώτης 
τάξεως στους αγωνιζόµενους τους οποίους εξο- 
πλίζει, η Michelin όρισε και ανέπτυξε µια βάση 
τριών κωδικών ελαστικών σε δύο διαµέτρους 
(15’’ για το χιόνι και το χώµα και 18’’ για την 
άσφαλτο) µε ένα µόνο σκάλισµα σε κάθε τύπο, τα 
οποία κατανέµονται κατά τον εξής τρόπο:
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Θ

Π

ΤΟ ΚΕΝΤΡΟ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΩΝ

Η ΕΡΕΥΝΑ
 ΣΤΗΝ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 
ΤΩΝ ΑΓΩΝΩΝ

που επιβάλλονται στα ελαστικά από τα αυτοκίνητα, σε όλα τα οδο- 
στρώµατα που συναντούν στα ράλλυ.

Ακολουθούν εν συνεχεία η επεξεργασία και η επικύρωση των νέων λύσεων ως 
προς τα ελαστικά, σε συνάρτηση µε τα εδάφη και τα χαρακτηριστικά των αυτοκινήτων 
και, κατόπιν, η κατασκευή ελαστικών µε επιδόσεις και ταυτοχρόνως σταθερών και, 
τέλος, η επικύρωση υπό τις απαιτητικές συνθήκες της κούρσας.
Αυτός ο ατέρµων κύκλος είναι η βάση της εργασίας του Αγωνιστικού Τοµέα της 
Michelin. Με αµεσότητα στις αντιδράσεις, επιστρατεύει όλα τα γενικά µέσα έρευνας 
της επιχείρησης, την πείρα της και την τεχνογνωσία της σε όλους τους τοµείς, από τη 
χηµεία µέχρι τα υλικά και τα µέσα µέτρησης.
Στη Michelin, αυτή η µεθοδολογία µεταφράζεται σε ιδιαιτέρως στενή συνεργασία των 
δικών της µηχανικών µε εκείνους των εταίρων / συνεργατών της. Ο στόχος είναι η 
εναρµόνιση της δουλειάς των ελαστικών µε εκείνη της µετάδοσης, των αναρτήσεων 
και των δυναµικών ιδιοτήτων του αυτοκινήτου.
Τούτο συνεπάγεται ενεργό συµµετοχή µέχρι την τελειοποίηση των διαφόρων 
καινοτοµιών στο αυτοκίνητο, για το σύνολο των εδαφών που θα συναντήσει, ώστε 
να προταθεί το φάσµα επιλογής ελαστικών που θα είναι το καλύτερα 
προσαρµοσµένο στην ποικιλότητα των εδαφών και των καιρικών συνθηκών που θα 
αντιµετωπίσει το όχηµα κατά τον αγώνα.

εµελιωµένη σε τεχνικές συνεργασίες µε τους κατασκευαστές 
αυτοκινήτων, η προσέγγιση της Michelin βασίζεται σε µία στα- 
θερά: την ανάλυση και την κατανόηση των καταναγκασµών 

Κάθε χρόνο, 500  εκατοµµύρια € επενδύονται σε Έρευνα και Ανάπτυξη. Σε ολόκληρο τον κόσµο, 
περισσότερα από 6 000 πρόσωπα εργάζονται στον τοµέα αυτόν.

Βόρεια Αµερική, Ευρώπη, Ασία: το Κέντρο Τεχνολογιών της ξεδιπλώνεται σε όλες αυτές τις 
ηπείρους ώστε να ανταποκρίνεται εγκαίρως και κατά τον καλύτερο τρόπο σε όλες τις ανάγκες και να 
εγγυάται στα ελαστικά Michelin την ίδια ποιότητα παντού στον κόσµο. Η Ασία εικονογραφεί αυτήν την 
προσέγγιση, µε τα µέσα Έρευνας και Ανάπτυξης στην Κίνα, στην Ταϊλάνδη και στην Ιαπωνία.

ηγή των περισσοτέρων από τις τεχνολογικές προόδους που έχουν σηµαδέψει το ελαστικό, η 
Michelin, είναι ο κατασκευαστής ελαστικών που επενδύει περισσότερο στην καινοτοµία. 
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TO TMHMA THΣ MICHELIN 
ΓΙΑ ΤΟΝ ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟ ΤΟΜΕΑ ΤΟ ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟ ΤΜΗΜΑ ΤΗΣ MICHELIN

Το Αγωνιστικό Τµήµα του 
Οµίλου Michelin είναι στη 
διεύθυνση 36 rue du Clos Four,
63040 Clermont-Ferrand 
Cedex 9.

 Nicholas «Nick» SHORROCK  
Directeur de la Division Compétition 
du Groupe Michelin 
∆ιευθυντής του Αγωνιστικού  
Τµήµατος του Οµίλου Michelin.

Jacques MORELLI 
Chargé des activités du Groupe 
Michelin en rallye
Αρµόδιος για τις δραστηριότητες 
του Οµίλου Michelin στα ράλλυ

Nicolas GOUBERT 
Directeur Technique et Directeur 
Adjoint de la Division Compétition 
du Groupe Michelin  
Τεχνικός ∆ιευθυντής και  
Αναπληρωτής ∆ιευθυντής του  
Αγωνιστικού Τµήµατος του 
Οµίλου Michelin

Serge GRISIN 
Responsable de la Compétition 
Quatre Roues du Groupe Michelin
Υπεύθυνος του Αγωνιστικού 
Τµήµατος Τεσσάρων Τροχών 
του Οµίλου Michelin

 

 

 

Contact media
Η Υπηρεσία Τύπου του Οµίλου Michelin 
είναι στη διεύθυνση 46 avenue de Breteuil, 
75007 Paris. 
Téléphone (24/7) +33 1 45 66 22 22

Alessandro BARLOZZI
Responsable des relations media du 
Groupe Michelin en compétition
Téléphone portable +33 6 42 23 55 93
Υπεύθυνος για τις σχέσεις µε τα µέσα 
ενηµέρωσης του Οµίλου Michelin, 
ως προς τον αγωνιστικό τοµέα
Τηλέφωνο +33 6 42 23 55 93

Περισσότεροι από εκατό άνθρωποι εργάζονται στην υπηρεσία αγώνων της Michelin 
που έχει τη βάση της στο Clermont-Ferrand.
 
Χηµικοί, µηχανικοί, αρµόδιοι για την ανάπτυξη, τεχνικοί, συντονιστές, αποθηκάριοι και µονταδόροι 
διασφαλίζουν την καλή λειτουργία µιας αλυσίδας αρµοδιοτήτων το σηµείο εκκίνησης των οποίων 
είναι ο σχεδιασµός του ελαστικού και ο τελικός σκοπός η τοποθέτησή του πάνω στα αυτοκίνητα που 
θα τρέξουν στην κούρσα. Στο ράλλυ, η οµάδα την οποίαν η Michelin στέλνει επί τόπου, δεν είναι, κατά 
κάποιο τρόπο, παρά η κορυφή του παγόβουνου.

Ο Μanager: άνθρωπος ορχήστρα των διαθέσιµων µηχανισµών, επιβλέπει 
και εξασφαλίζει τη διαχείριση των επιχειρήσεων, επιβάλλοντας τη Michelin στο ράλλυ.

Ο τεχνικός: ο συνοµιλητής των οµάδων και των πιλότων, είναι ο σύµ- 
βουλος – αναφορά για τους αγωνιζοµένους, ώστε να κάνει τις πιο εύστοχες δια- 
γνώσεις και έτσι να τους οδηγεί προς τις πιο κατάλληλες επιλογές ελαστικών για την 
τελειοποίηση των επιδόσεων του κάθε ενός από αυτούς. Οι τεχνικοί είναι επίσης 
επιφορτισµένοι να φροντίζουν ώστε να διαβιβάζονται προς τους αρµόδιους για την 
ανάπτυξη οι πληροφορίες που αφορούν στη χρήση των ελαστικών. Τούτο επιτρέπει σ’ 
εκείνους να θέτουν τις βάσεις για το πώς θα εξελιχθούν στο µέλλον οι γκάµες των 
ελαστικών Michelin.

Ο συντονιστής: επιφορτισµένος µε τα logistics, είναι ο παράγων – κλειδί 
για τη διαχείριση των µέσων που αναπτύσσονται επί τόπου, για τη διοργάνωση της 
καλής λειτουργίας των επιχειρήσεων και για την ικανοποίηση των απαιτήσεων των 
διαφόρων εταίρων / συνεργατών και πελατών που έχει εξοπλίσει η Michelin.

Ο µονταδόρος: είναι επιφορτισµένος µε την τοποθέτηση / ξεµοντάρισµα 
και µε τη ζυγοστάθµιση των ελαστικών πάνω στις ζάντες.
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AΠΟ ΤΟ ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟ ΕΛΑΣΤΙΚΟ 
      ΣΤΟ ΕΛΑΣΤΙΚΟ 

ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΕΝ ΣΕΙΡΑ

 
 

 

-

Κανένα αγώνισµα του µηχανοκίνητου αθλητισµού δεν προσφέρει τέτοια 
ποικιλία προκλήσεων, όσο τα ράλλυ, όπου η επίδοση προκύπτει από το 
τριώνυµο αυτοκίνητο/πιλότος/ελαστικά.

Από το είδος του εδάφους (άσφαλτος στεγνή ή υγρή, χώµα ασταθές ή «σπαστήρι», 
χιόνι και πάγος κτλ.) µέχρι τα εγγενή χαρακτηριστικά των ίδιων των αγωνισµάτων, 
κάθε διαδροµή είναι στην πραγµατικότητα µια µοναδική πρόκληση.

Τα ελαστικά κάνουν τη διαφορά πάνω στο έδαφος. Η σταθερή βούληση της Michelin 
είναι να αναπτύσσει τα πιο ανταγωνιστικά προϊόντα για τους εταίρους/συνεργάτες της.

Μέσα από τις καινοτοµίες και τις παροχές που εξασφαλίζει, ο στόχος της Michelin 
συνίσταται στο να είναι ο κατασκευαστής ελαστικών που προσφέρει την καλύτερη 
ισορροπία επιδόσεων, ο κατασκευαστής που παρέχει τις υπηρεσίες τις πιο 
αποτελεσµατικές και τις καλύτερα προσαρµοσµένες στις απαιτήσεις της κάθε 
κούρσας. Επειδή αυτή τη στιγµή το άθληµα γνωρίζει µιαν ορθολογική µεταστροφή, στο 
πεδίο της αποτελεσµατικότητας των αυτοκινήτων, του σχεδιασµού των διαδροµών 
των ράλλυ και του τεχνικού κανονισµού που τονίζει όλο και περισσότερο µια 
πολλαπλότητα δυνατοτήτων τέλεια στοχευµένη, η συσσωρευµένη τεχνογνωσία του 
Αγωνιστικού Τµήµατος της Michelin γίνεται ένα ουσιώδες πλεονέκτηµα.

Στη Michelin, ο µηχανοκίνητος αθλητισµός είναι µια κουλτούρα και η µάρκα από το 
Κλερµόν συνεχίζει να αποδεικνύει ότι η καινοτοµία, η αξιοπιστία και οι επιδόσεις 
ταιριάζουν καλά µεταξύ τους.  Ο στόχος της είναι να προσφέρει στους εταίρους/ 
συνεργάτες και στους πελάτες της τη δυνατότητα να επωφεληθούν από τις πιο 
πρόσφατες τεχνολογικές προόδους. Υπό την έννοια αυτή, το ράλλυ υπήρξε πάντα το 
ιδανικό θέατρο για την επίδειξη της αποτελεσµατικότητας των ελαστικών.

Υπό την έννοια αυτήν, τα αγωνίσµατα δρόµου είναι ένα πραγµατικό εργαστήριο, σε 
φυσικό µέγεθος, όπου κάθε πρόοδος που πραγµατοποιείται στην υπηρεσία των 
επιδόσεων, καταλήγει απαρεγκλίτως σε όφελος του τοµέα των ελαστικών που 
προορίζονται για καθηµερινή χρήση πάνω σε οχήµατα παραγωγής εν σειρά.
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Κάθε ελαστικό αποτελείται από :

Το λινό σκελετού 

ZOOM ΣΕ ΕΝΑ 
ΕΛΑΣΤΙΚΟ ΓΙΑ ΡΑΛΛΥ
Καθώς υπόκειται σε ακραίες συνθήκες χρήσης, το ελαστικό για ράλλυ 
πρέπει να αντέχει πολλαπλούς καταναγκασµούς, ώστε να ικανοποιεί 
ανάγκες διαφορετικές µεταξύ τους, ακόµη και αντικρουόµενες.  Κάθε 
στοιχείο του ελαστικού έχει θεωρηθεί και σχεδιαστεί ώστε να 
ανταποκρίνεται σε αυτές τις ανάγκες.

Το ελαστικό είναι σύνθεση ανόµοιων, δηλαδή µια σύνθεση αλληλεξαρτώµενων 
στοιχείων, περισσότερων από 200, που είναι υλικά µε ιδιότητες πολύ ποικίλες, και 
που η σύνθεσή τους απαιτεί µεγάλη ακρίβεια. Τα υλικά αυτά είναι, αφ’ ενός, µείγµατα 
καουτσούκ και, αφ’ ετέρου, νήµατα και καλώδια µεταλλικά, καθώς και νήµατα 
υφασµάτινα. Τα υλικά που υπεισέρχονται στην σύνθεση του ελαστικού ονοµάζονται 
ενδιάµεσα προϊόντα. Ένα από τα τεχνολογικά επιτεύγµατα στην κατασκευή του 
ελαστικού είναι η συναρµολόγηση όλων αυτών των στοιχείων χωρίς την προσθήκη 
κόλλας.

Αυτός ο σκελετός είναι ένα λινό από καουτσούκ ενισχυµένο µε τη βοήθεια 
υφασµάτινων ή µεταλλικών νηµάτων.  Τα νήµατα αυτά είναι ένα στοιχείο – κλειδί 
στη δοµή του ελαστικού και είναι αυτά τα οποία θα του επιτρέψουν να ισορροπεί την 
πίεση αέρα.  Το λινό σκελετού, σε γεµισµένο µε αέρα ελαστικό, πρέπει να φέρει το 
φορτίο και να εξασφαλίζει την άνεση. Όλο το εσωτερικό µέρος του είναι καλυµµένο 
µε µιαν εσωτερική γόµα, το πολύ ιδιαίτερο καουτσούκ της οποίας εξασφαλίζει τη 
στεγανότητά της.

Τα λινά πέλµατος  
Συντιθέµενα από λεπτά αλλά πολύ ανθεκτικά νήµατα, ενσωµατωµένα µέσα στο 
καουτσούκ, διασταυρώνονται λοξά και εφαρµόζουν το ένα πάνω στο άλλο. Ο 
τρόπος που τα νήµατά τους διασταυρώνονται µε εκείνα του λινού σκελετού, 
σχηµατίζει τρίγωνα που δεν χάνουν τη φόρµα τους.  Αυτή η διάταξη λέγεται 
«τριγωνοποίηση» και εξασφαλίζει την ακαµψία του πέλµατος.  Για να επιτευχθεί η 
κατασκευή αυτών των λινών, απαιτείται τέλεια πρόσφυση µεταξύ των νηµάτων 
αυτών και της γόµας. Πολύ δύσκολη στην επίτευξή της, η τέλεια συνοχή ανάµεσα σ’ 
αυτά τα ανόµοια υλικά είναι απαραίτητη.  Επιτυγχάνεται µε µια πολύ ειδική 
διαµόρφωση του µείγµατος.  Τα λινά αυτά, τα οποία περιζώνουν ολόκληρο το πέλµα 
του ελαστικού έχουν έναν πολύ σύνθετο ρόλο : πρέπει να είναι αρκετά ανθεκτικά, 
όποιες κι αν είναι οι συνθήκες χρήσης. Κατά την περιµετρική έννοια του ελαστικού, 
ώστε να µην επιµηκύνονται υπό την επίδραση της φυγοκέντρου δύναµης, κάτι που 
θα κινδύνευε να τροποποιήσει τη διάµετρο και το εγκάρσιο προφίλ του ελαστικού.  
Κατά την εγκάρσια έννοια, ώστε να είναι ανθεκτικά στις δυνάµεις απόκλισης. 
Πρέπει επίσης να είναι εύκαµπτα κατά την κατακόρυφη έννοια, ώστε να 
αντιµετωπίζουν τα εµπόδια κατά τέτοιο τρόπο ώστε να εξασφαλίζουν τη µέγιστη 
επαφή µε το έδαφος.

Το πέλµα
Είναι τοποθετηµένο πάνω από τα λινά πέλµατος.  Αυτό το τµήµα του ελαστικού, που 
εν συνεχεία καλουπώνεται µε ψήσιµο, θα είναι σε επαφή µε το δρόµο. Το µείγµα 
από το οποίο αποτελείται πρέπει να ανταποκρίνεται στους ειδικούς καταναγκα- 
σµούς που συνεπάγεται η χρήση του.

Η χαµηλή ζώνη
Κάνει τη σύνδεση µε τον τροχό.  Αποτελείται από συρµατόσχοινα που χρησιµεύουν 
ώστε να σφίγγουν το ελαστικό πάνω στη ζάντα. Μπορούν ν’ αντέξουν µια πολύ 
σηµαντική δύναµη, η οποία τείνει να τα τεντώνει, χωρίς κίνδυνο να σπάσουν.  Είναι 
καλυµµένα µε µια σκληρή γόµα που εξασφαλίζει τη στεγανή σύνδεση µε τη ζάντα.

Τα πλευρά
Απορροφούν τα κτυπήµατα που θα µπορούσαν να προκαλέσουν ζηµιά στο 
ελαστικό. Τα πλευρά συµµετέχουν επίσης στην κατευθυντικότητα και µεταβιβάζουν 
τις δυνάµεις προς το τιµόνι, µε ζωτικότητα µεγαλύτερη ή µικρότερη, ανάλογα µε το 
ύψος τους.  Η µικρότερη ή µεγαλύτερη ευκαµψία τους διαδραµατίζει επίσης ρόλο, 
σχετικά µε την αίσθηση στην οδήγηση.
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OI ETAIΡΟΙ  
ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ

 CITROEN TOTAL WRT
Loeb – Elena (FRA – MCO) µε Citroën DS3 WRC
Ogier – Ingrassia (FRA) µε Citroën DS3 WRC

FORD ABU DHABI WORLD RALLY TEAM
Hirvonen – Lehtinen (FIN) µε Ford Fiesta RS WRC
Latvala – Anttila (FIN) µε Ford Fiesta RS WRC
Al Qassimi – Orr (ARE – GBR) µε Ford Fiesta RS WRC

M-SPORT STOBART FORD WRT
Solberg – Minor (NOR – AUT) µε Ford Fiesta RS WRC
Ostberg – Andersson (NOR – SWE) µε Ford Fiesta RS WRC
Wilson – Martin (GBR) µε Ford Fiesta RS WRC

BMW MINI PRODRIVE
Meeke – Nagle (GBR) µε Mini Countryman
Sordo – Vallejo (ESP) µε Mini Countryman

ICE 1 RACING
Raikkonen – Lindstrom (FIN) µε Citroën DS3 WRC

PETTER SOLBERG WORLD RALLY TEAM
Solberg – Patterson (NOR – GBR) µε Citroën DS3 WRC

PG ANDERSSON
Andersson – Axelsson (SWE) µε Ford Fiesta RS WRC

 

 

 

 

 

M

ΤΑ LOGISTICS  
THΣ ΜΙCHELIN  
ΣΤΟ WRC

Τα ελαστικά που προορίζονται για τα ράλλυ, σχεδιάζονται και αναπτύσσονται από το 
τεχνικό τµήµα της Αγωνιστικής Υπηρεσίας της Michelin στο Clermont-Ferrand (Puy-de-
Dôme), και κατασκευάζονται στο πολύ κοντινό κέντρο παραγωγής του Cataroux, όπου 

εξασφαλίζονται οι διάφορες φάσεις της πραγµάτωσης: προετοιµασία των ενδιάµεσων προϊόντων 
(γόµες, επίπεδη και σκαλιστή, υφασµάτινα λινά, µεταλλικά λινά και συρµατόσχοινα), συναρµο- 
λόγηση των ενδιάµεσων αυτών προϊόντων µεταξύ τους (σύνθεση και φινίρισµα), ψήσιµο του 
ελαστικού και έλεγχοι ποιότητας του τελικού προϊόντος.  Εφεξής, τα ελαστικά µπορούν να τεθούν 
στη διάθεση των κατασκευαστών αυτοκινήτων και των οµάδων εταίρων/συνεργατών.

Σε κάθε ένα από τα δεκατρία αγωνίσµατα του προγράµµατος του WRC 2011, προκειµένου να 
εξασφαλίσει την καλύτερη εξυπηρέτηση των οµάδων και να ανταποκριθεί στις προσδοκίες τους µε 
την µεγαλύτερη δυνατή αµεσότητα, το σύστηµα logistics που θα αναπτυχθεί από τη Michelin θα 
είναι προσαρµοσµένο στις ανάγκες. 

Σε υλικό επίπεδο, περιλαµβάνει τέσσερα επικαθήµενα: 
το ένα είναι διαµορφωµένο ως εργαστήριο, ένα άλλο ως εργαστήριο - αποθήκη 
και τα δύο άλλα ως αποθήκες. Στα ράλλυ ασφάλτου, όπου επιτρέπονται δύο επιλογές 
γόµας, ο εξοπλισµός συµπληρώνεται από µια επί πλέον νταλίκα – αποθήκη.
Για τις υπερπόντιες διοργανώσεις, τα φορτηγά αντικαθίστανται από κοντέινερ, 
τα οποία δροµολογούνται είτε δια θαλάσσης είτε αεροπορικώς.

Στο ανθρώπινο επίπεδο, υπάρχει µια οµάδα που αποτελείται από 
17 έως 22 ανθρώπους, ανάλογα µε τα ράλλυ. 

Η οµάδα που αποστέλλεται επί τόπου από τη Michelin αποτελείται από:

 - 1 manager
 
 - 1 συντονιστή
      
 - 3 έως 5 τεχνικούς (αποσπασµένους στον καθένα από τους 
 κατασκευαστές αυτοκινήτων ή οµάδες – συνεργάτες /εταίρους)
 
 - 8 έως 11 µονταδόρους
     
 - 2 µηχανικούς της υπηρεσίας Έρευνας & Ανάπτυξης (είτε αρµόδιο 
 για την ανάπτυξη, είτε χηµικό, είτε και τα δύο).
 
 - 1 υπεύθυνο marketing
  
 - 2 αρµόδιους για τον Τύπο
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Εδώ και περισσότερο από έναν αιώνα, η Michelin θέτει το σύνολο της τεχνογνωσίας 
και των καινοτοµιών της στην υπηρεσία της κίνησης όλων των αυτοκινητιστών, 
παντού στον κόσµο.

 

 

 

 

 

 

 

 

Ο ΟΜΙΛΟΣ MICHELIN, 
ΓΕΓΟΝΟΤΑ ΚΑΙ ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΕΣ

1889

ιδρύεται η «Michelin et Cie»

1930

η Michelin καταθέτει την ευρεσιτεχνία του 
ελαστικού µε ενσωµατωµένο αεροθάλαµο 

1938

η Michelin κυκλοφορεί στο εµπόριο το 
Metalic το πρώτο ελαστικό µε χαλύβδινο 
σκελετό, για φορτηγά

1946

εφευρίσκεται  το ελαστικό µε σκελετό 
ράντιαλ

1959

η Michelin λανσάρει το πρώτο ελαστικό 
ράντιαλ για χωµατουργικά µηχανήµατα 

1979

το ελαστικό ράντιαλ Michelin είναι 
παγκόσµιος πρωταθλητής στη Formula 1

1981

το MICHELIN X Air είναι το πρώτο ελαστικό 
ράντιαλ για αεροσκάφη

1989

3615 Michelin, υπηρεσία τηλεµατικής 
για τον υπολογισµό δροµολογίων πάνω
σε Minitel

1992

λανσάρεται το 1ο ελαστικό MICHELIN 
ENERGY™ µε µικρή κατανάλωση καυσίµου 

1993

νέα µέθοδος κατασκευής ελαστικών 
εφευρίσκεται από τη Michelin: η C3M

1995

το αµερικανικό διαστηµικό λεωφορείο 
προσεδαφίζεται πάνω σε ελαστικά Michelin

1996

εφευρίσκεται το ελαστικό κάθετης 
πρόσφυσης / accroche verticale / κάθετης 
ανάρτησης : PAX System

1998

η πρώτη έκδοση του Challenge Bibendum 
Michelin, η πρώτη παγκόσµια εκδήλωση για 
καθαρά οχήµατα

1998

εκατονταετηρίδα του Bibendum

2000

Ο Bibendum, εκλέγεται ως ο καλύτερος 
λογότυπος όλων των εποχών, από διεθνή 
επιτροπή 

2006

η Michelin λανσάρει µιαν
επανάσταση για τα ελαστικά
φορτηγών µε τις «MICHELIN
Durable Technologies »

2007

η Michelin λανσάρει το νέο ελαστικό 
MICHELIN ENERGY™ Saver το οποίο 
εξοικονοµεί σχεδόν 0,2 του λίτρου καύσιµο ανά 
100  km και αποτρέπει την έκλυση σχεδόν 4 
γραµµαρίων CO2 ανά διανυόµενο χιλιόµετρο 

2008

η Michelin λανσάρει το νέο ελαστικό για 
φορτηγά MICHELIN X ENERGY™ SAVERGREEN

2009

ο τουριστικός οδηγός MICHELIN για τη 
Γαλλία - guide MICHELIN France γιορτάζει την 
100η έκδοσή του 

2010

λανσάρονται στο εµπόριο, στις αγορές 
αντικατάστασης, τα ελαστικά MICHELIN Pilot 
Sport 3 και MICHELIN ALPIN A4

2010

Xe έκδοση του MICHELIN Challenge 
Bibendum στο Ρίο ντε Τζανέιρο της Βραζιλίας

2001

η Michelin κυκλοφορεί στο εµπόριο το 
µεγαλύτερο ελαστικό του Κόσµου, για 
Χωµατουργικά Οχήµατα 

2003

λανσάρεται η γκάµα µε αξεσουάρ αυτοκινήτων 
που φέρουν τη µάρκα Michelin

2004

η φράση «Michelin, ένας καλύτερος τρόπος 
να πηγαίνουµε µπροστά», - «Michelin, une 
meilleure façon d’avancer», γίνεται η θεσµική 
υπογραφή του Οµίλου

2004

Κυκλοφορεί στο εµπόριο το MICHELIN 
XeoBib, το πρώτο αγροτικό ελαστικό µε 
σταθερή χαµηλή πίεση

2005

η Michelin εξοπλίζει σε ελαστικά 
το νέο Airbus A-380 – Λανσάρεται το 
MICHELIN Power Race, το πρώτο 
σπορ ελαστικό διπλής γόµας που 
είναι πιστοποιηµένο για το δρόµο 

1891

πρώτες ευρεσιτεχνίες για τα ελαστικά
που µπορούσαν να ξεµονταριστούν και να  
επισκευαστούν

1895

Το πρώτο αυτοκίνητο που κινείται πάνω
σε ελαστικά, το Eclair (Αστραπή), το κινεί
η Michelin 

1898

γεννιέται το ανθρωπάκι της Michelin,
ο «Bibendum»

1900

εκδίδεται ο πρώτος Τουριστικός 
Οδηγός Michelin - Guide Michelin

1905

το πέλµα «σόλα Michelin» - «semelle 
Michelin» - µε καρφιά, βελτιώνει την πρόσφυση 
και την αντοχή του ελαστικού

1910

εκδίδεται ο πρώτος οδικός χάρτης  
Michelin σε κλίµακα 1/200 000

1913

η Michelin εφευρίσκει τον χαλύβδινο 
τροχό που µπορεί να ξεµοντάρεται

1923

πρώτο επιβατικό ελαστικό µε χαµηλή 
πίεση (2,5 bars)

1926

η Michelin δηµιουργεί τον πρώτο της 
Πράσινο τουριστικό Οδηγό
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  Upload pictures on: 
  www.michelin.com/motorsport/photo/rally

Media contacts: + 33 1 45 66 22 22
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Ο ΟΜΙΛΟΣ MICHELIN, 
ΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΑΡΙΘΜΟΙ ΚΛΕΙ∆ΙΑ

ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΑ Ι∆ΡΥΣΗΣ 

ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ 

1889
ΚΕΝΤΡΟ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΩΝ 

ΕΤΗΣΙΑ ΠΑΡΑΓΩΓΗ 

ΚΑΘΑΡΕΣ ΠΩΛΗΣΕΙΣ 2009 

ΕΝΑ ΕΚΤΕΤΑΜΕΝΟ ΧΑΡΤΟΦΥΛΑΚΙΟ ΣΕ ΦΙΡΜΕΣ...

...ΩΣΤΕ ΝΑ ΚΑΛΥΠΤΟΝΤΑΙ ΟΛΟΙ ΟΙ ΤΟΜΕΙΣ ΤΗΣ 
ΑΓΟΡΑΣ:

ΕΤΗΣΙΟΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ
ΕΡΕΥΝΑΣ & ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ (R&D) 

περισσότεροι από 6.000 
ερευνητές κατανεµηµένοι σε τρεις 
ηπείρους: Βόρεια Αµερική, Ευρώπη και 
Ασία

περισσότερα από 500 εκατοµµύρια 
ευρώ

14,8 δισεκατοµµύρια ευρώ

παράγονται περίπου
150 εκατοµµύρια ελαστικά
και πωλούνται περισσότερα από
10 εκατοµµύρια χάρτες και 
οδηγοί, σε περισσότερες από
170 χώρες

Michelin, BFGoodrich, Kleber, Uniroyal, Riken, Taurus, 
Kormoran, Warrior, Pneu Laurent, Recamic, Michelin 
Remix, TCI Tire Centers, Euromaster, TyrePlus.

Μπορείτε να δείτε επίσης ολόκληρη την ιστορία του Οµίλου 
Michelin επισκεπτόµενοι την Aventure Michelin (Περιπέτεια 

Michelin). Η επικαιρότητα και οι πρακτικές πληροφορίες 
βρίσκονται στο site www.laventuremichelin.com

72 µονάδες παραγωγής 
κατανεµηµένες σε 19 χώρες

ΑΡΙΘΜΟΣ ΜΙΣΘΩΤΩΝ 

109.000 σε όλο τον κόσµο


